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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG ist gestellt 

(S) Ruckenlehne fur einen Fahrzeugsitz 

(57) Ruckenlehne fur einen Fahrzeugsitz mit etnem Rahmen 
(1), mit einer nachgiebigen, an dem Rahmen (1) gehalte- 
nen Federung (2) aus etwa rechtwinklig zueinander aus- 
gerichteten Stegen (3, 3', 3", 4, 4') mit Z-Biegungen (5) 
und mit einer am Oberende an einem horizontal ausge- 
richteten Steg (3) schwenkbar gehaltenen Lordosenplatte 
(8), an die im unteren Bereich ein Hebe! (11) angelenkt ist, 
der in einer Fiihrung (7) eines vertikal verlaufenden Ste- 
ges (4') gefuhrt und durch ein Zugelement (16) in Langs- 
richtung der Fiihrung verstellbar ist. 
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Ruckenlchn e fur cincn Kahrzeugsitz 



Beschreibung 



Die Erfindung belrifft eine Riickenlehne flir einen Fahrzeugsiiz 

Anwendungsgebiet der Erfindung sind Fahrzeugsitze jeder Art wie Kraftfahrzeugsitze, Omnibus- 
sitze, Flugzeugsitze, Bahnfahrzeugsitze Oder dergleichen. 

Bei einer bekannten Riickenlehne nach dem Stand der Technik ist die Lordosenplatte auf die 
Federung aufgesetzt und mit einer Wdlbmechanik ausgestanet, vgl. EP 0485 483 BL Diese Anordnung 
ist konstruktiv aufwendig und im Betrieb anfallig. 

Aufgabe der Erfindung ist eine solche Ausbildung eines Fahrzeugsitzes, dafi die Federung in An- 
passung an die Lordosenplatte ausgebildet ist und die Lordosenplatte ohne Wdlbmechanik arbeitet 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung durch eine Ausbildung des Fahrzeugsitzes mit einem 
Rahmen, mit einer nachgiebigen, an dem Rahmen gehalCenen Federung aus etwa rechtwinklig zueinander 
ausgerichteten Stegen mit Z-Biegungen und mit einer am Oberende an einem horizontal ausgerichteten 
Steg schwenkbar gehaltenen Lordosenplatte geldst, an die im unteren Bereich ein Hebel angelenkt ist, der 
in einer Fuhrung eines vertikal verlaufenden Steges geiuhrt und durch ein Zugelement in Langsrichtimg 
der Fuhrung verstellbar ist. 

Die Erfindung unterscheidet sich insofem vom Stand der Technik, ab die Federung als Gitter 
ausgebildet ist, das unmittelbar als Lagerung und Abstiitzung fur die Lordosenplatte dient. Damit sind 
keine zusatzlichen Einbauteile iiuierhalb der Polsterung erforderlich. 

Eine stabile und ergonomisch vorteilhafte Abstiitzung des Riickens wird dadurch erzieh, daB die 
Z-Biegungen jeweils in den Endbereichen der horizontalen Stege ausgebildet sind. 

Die Abstiitzung der Lordosenplatte wird dadurch stabilisiert, dafi die Fuhrung als Schlitz ausgebil- 
det ist, an dessen Wanden Querstege des Hebels anliegen. 

Ein einfache Verstellung wird dadurch ermoglicht, daB das Zugelement als Bowdenzug ausgebil- 
det ist 



Ein stabile und gleichm^ige Nachgiebtgkeit und Elastizitat der Federung wird dadurch erzielu 
daB die Siege der Federung ein integral zusammenhangcndes Gitter bilden. Hierdurch ist eine gleichma- 
Bige Veneilung der Belastung gewahrlcisiet. 

Ein hohe Festigkeit wird dadurch erzielt, dafi die Federung aus einem langglasfaserversarkten 
Polyamid besleht. 

Ein Ausluhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand der Zeichnung erlautert, in der darstellen: 
Fig. I eine schcmatische, perspcktivische Gesamtansicht des Fahrzeugsitzes und 
Fig. 2 einen Schnitt durch den Fahrzeugsitz. 

In den Figuren ist die Riickenlehne eines Fahrzeugsitzes, insbesondere eines Krafifahzeugsitzes 
ohne Polsterung dargestellt. Die Riickenlehne umfaCt einen in strichpunktienen Linien dargestellten, 
stabilen Rahmcn 1 , an dem die Federung 2 und die nicht dargesteUte Polsterung gehahen sind. 

Die Federung 2 ist als Gitter aus horizontal ausgerichteten Stegen 3, 2\ 3" und vertikal ausgerich- 
teten Stegen 4,4' ausgebildet. Das gesamte integral zusammenhangende Gitter ist ein einstiickiges 
SpritzguBfomnteil aus einem langglasfaserverstarkten Polyamid. Die oberen horizontalen Stege 3 und 3' 
weisen in den Endbereichen jeweils Z-Biegungen 5 mit Federflinktion auf. Die Stege 3, 3', 3", 4, 4' sind 
durch schematisch angedeutete Verbindungen 6 an dem Rahmen I befestigt. Der Steg 4' verbindet die 
Stege 3* und 3" und weist eine langlochartige Fiihrung 7 auf. Die Stege 3, 3', 3",4, 4' konnen Profilierun- 
gen zur Variierung der Steifigkeit aufweisen. Die als Gitter ausgebildete Federung 2 gibt der Riickenleh- 
ne eine hohe Steifigeit bei ausgezeichneten Fedemngseigenschaften. Besonders wichtig ist, daB die Fede- 
rung ein integrales Teil ist, so dafi Montagearbeiten weitgehend entfallen. 

Als Ruckenstiitze insbesondere im Bereich der I^rdosenwirbel ist eine Lordosenplatte 8 durch ein 
schematisch dargestelltes Schamier 9 an dem Steg 3' angelenkt. In einer Lagergabel 10 der Lordosen- 
platte 8 ist ein durch die Fiihrung 7 reichender Hebel 1 1 schwenkbar aufgenonunen. Querstege 1 2 des 
Hebels 1 1 liegen oberhalb und unterhalb der Fiihrung 7 an den Wanden derselben an, so daB der Hebel 
1 1 in seiner Langsrichtung festgelegt ist und dadurch die Stellung der Lx>rdosenplatte 8 bestimmt. Durch 
einen Durchgang 13 des Hebels 1 1 leicht ein Zugband 13 eines Bowdenzuges 14. Der Bowdenzug 14 ist 
einerseits in einem Haltd>ock 16 und andererseits in einer Stellvorrichtung 17 gehalten. Die Stellvor- 
richtung 17 kann mitiels eines DrehgrifTs handbetatigt oder mittels eines Stellmotors angetrieben sein. 
Die Stellvoirichtung 17 ist normalerweise an dem Rahmen 1 festgelegt. Durch VerstcUung des Zugban- 
des 13 wird der Hcbcl 1 1 innerhalb der Fiihrung 7 vcrschobcn, so daB die Lordosenplatte 8 aufgerichtct 
bzw. verschwenkt wird, z.B. in die strichpunktiert eingezeichnete Stellung 8'. Die Riickstellung der 
Lordosenplatte bei Freigabc des Bowdenzuges crfolgt durch das Gewicht der an der Riickelehne abge- 
stiitzten Person und/oder durch eine nicht dargesteUte RQckstellfeder. 
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Ruckenlehne fur einen Fahrzeugsitz 



Anspriiche 



1. Ruckenlehne fur einen Fahrzeugsitz mit einem Rahmen (1), mit einer nachgiebigen, an dem 
Rahmen (1) gehaltenen Federung (2) aus etwa rechtwinklig zueinander ausgerichteten Stegen (3» 3\ 3", 4, 
4') mit Z-Biegungen (5) und mit einer am Oberende an einem horizontal ausgerichteten Steg (3) 
schwenkbar gehaltenen Lordosenplatte (8), an die im unteren Bereich ein Hebel (11) angelenkt ist, der in 
einer Fuhrung (7) eines vertikal verlaufenden Steges (4') gefuhrt und durch ein Zugelement (16) in 
Langsrichtung der Fuhrung verstellbar ist. 

2. Ruckenlehne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Z-Biegungen (5) jeweils in 
den Endbereichen der honzontalen Stege (3, 3*) ausgebildet sind. 

3. Ruckenlehne nach Anspnich 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrung (7) als Schlitz 
ausgebildet ist, an dessen Wanden Querstege (12) des Hebels ( 1 1 ) anliegen. 

4. Ruckenlehne nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugelement 
(16) als Bowdenzug ausgebildet ist. 

5. Ruckenlehne nach einem der AnsprQche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Stege (3, 3', 
3*\ 4, 4*) der Federung (2) ein integral zusammenhangendes Gitter bilden. 

6. Ruckenlehne nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Federung aus einem langglas- 
iaserversarkten Polyamid besteht. 



